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Введение

Комплексный план транспортного обслуживания населения Суздальского района на средне- и долгосрочную перспективу до 2021 года в части муниципальных пассажирских перевозок (далее – КПТО) – основной документ стратегического планирования в области муниципальных перевозок в Суздальском районе.
После разработки КПТО утверждается постановлением администрации Суздальского района. 

Далее в течение 3 (трёх) дней размещается на официальном сайте администрации Суздальского района в сети Интернет для публичного доступа .

Под муниципальными перевозками в настоящем документе понимаются перевозки, осуществляемые автобусами в границах Суздальского района по муниципальным маршрутам регулярных перевозок, включенным в Реестр маршрутов муниципального транспорта.

Целями разработки настоящего плана являются:

повышение качества и эффективности транспортного обслуживания населения Суздальского района в части муниципальных перевозок;

определение направления развития транспортной системы на долгосрочную перспективу;

повышение инвестиционной привлекательности муниципальных перевозок за счёт создания долгосрочных прозрачных и предсказуемых условий развития комплекса.

Настоящий План:

устанавливает основные цели и приоритеты транспортного развития Суздальского района;

определяет ключевые направления развития муниципального транспортного комплекса Суздальского района;

определяет требования к параметрам муниципального транспортного заказа.

Основаниями для разработки КПТО являются:
Транспортная стратегия Российской Федерации до 2030 года (Утверждена Распоряжением Правительства от 11.06.2014 №1032-р);
Стратегия социально-экономического развития Суздальского района до 2020 года (утверждена постановлением Главы района от 15.04.2009 № 593).

1. Условия реализации комплексного плана транспортного обслуживания населения Суздальского района на долго- и среднесрочную перспективу в части муниципальных пассажирских перевозок (КПТО)

1.1 Анализ общих тенденций социально-экономического развития Суздальского района
Суздальский  район  расположен в центральной части Владимирской области, имеет вытянутую в меридиальном направлении форму, простирается с севера на юг на 48 км и с запада на восток на 39 км. Занимает площадь 1 479 кв. км.
Граничит с Юрьев-Польским, Собинским, Камешковским районами  Владимирской области, Гаврилов-Посадским районом Ивановской области и городом Владимиром. 

Близость к областному центру – городу Владимиру, а также к Московскому региону свидетельствует о выгодном географическом положении Суздальского района.

Район располагает развитой транспортной сетью, по которой осуществляются грузовые и пассажирские перевозки. Территорию района пересекает важная стратегическая автомобильная магистраль федерального значения М-7 «Волга» Москва - Н. Новгород - Казань - Уфа.
Численность населения (по состоянию на 01.01.2016) – 44 тыс. жителей.

Плотность населения составляет 30 чел. на км2.

Административный центр района – город Суздаль, первое упоминание о котором было обнаружено в 1024 году.

В состав района входят 5 муниципальных образований, из них 1 городское поселение - город Суздаль и 4 сельских: Боголюбовское, Новоалександровское, Павловское и Селецкое.

Основные социально-экономические показатели и их прогноз представлены в таблице 1.

Таблица 1 - Прогноз социально-экономических показателей Суздальского района на перспективу до 2021 года

	№ строки
	Наименование показателя
	ед. изм.
	Значение показателя

	
	
	
	2015
	2016-2018
	2019-2021

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	Площадь территории муниципального образования
	тыс. км2
	1479
	1479
	1479

	2
	Валовой внутренний продукт в ценах соответствующих лет
	млрд. руб.
	16,4
	17,7
	20,6

	3
	Производство валового внутреннего продукта на душу населения
	тыс. руб.
	372
	401
	472

	4
	Индекс физического объема валового внутреннего продукта
	% к преды-дущему году
	102,2
	102,5
	103,3

	5
	ИПЦ в % к предыдущему году
	%
	117,1
	106,7
	102,6

	6
	Численность постоянного населения, в т.ч.
	тыс. чел.
	44,102
	44,1
	44,2

	7
	городского
	тыс. чел.
	9,978
	10
	10,1

	8
	сельского
	тыс. чел.
	34,124
	34,1
	34,2

	9
	трудоспособного возраста
	тыс. чел.
	25
	25,5
	26,4

	10
	Темп роста численности населения
	%
	100.2
	100.1
	100.1

	11
	Коэффициент естественного прироста населения
	на 1000 чел.
	-2,5
	-3,5
	-8,2

	12
	Коэффициент миграционного прироста
	на 1 000 чел.
	4,9
	6,7
	8,2

	13
	Среднедушевые денежные доходы (в месяц) в ценах 2015 г.
	руб./мес.
	20831
	26350
	31884

	14
	Темп роста среднедушевых денежных доходов
	%
	107,4
	126,5
	121


Экономика Суздальского района
Экономика района в значительной степени определяется особенностями географического расположения, климатических условий, природных ресурсов. Изначально она была главным образом сориентирована на развитие сельскохозяйственной отрасли.

Современный облик экономики района так же определяет агропромышленный комплекс, в котором создается около 40 % валовой добавочной стоимости района.

Суздальский район имеет развитое сельскохозяйственное производство и является одним из крупнейших производителей сельскохозяйственной продукции во Владимирской области. Среди других отраслей в экономике района значительно выделяются промышленность (27,4 %) и оборот розничной торговли  (17,7 %).

В процентном отношении доля района в экономике Владимирской области колеблется в пределах от 1 до 1,5 %.

Объем ВВП на душу населения  Суздальского района устойчиво растет.
В районе сложилась моноотраслевая структура промышленного производства. В общем объеме на пищевую и перерабатывающую промышленность приходится более 80 %.

Хозяйственный комплекс, квалифицированные кадры, обеспеченность электроэнергией способствуют созданию благоприятных условий для развития малого и среднего бизнеса.

Развивается индустрия туристского бизнеса.

Устойчиво функционирует потребительский рынок. Сохраняется стабильность в удовлетворении платежеспособного спроса населения.

Демография

В Суздальском районе на 01.01.2016 постоянно проживает 44 102 человека. Численность жителей района последние пять лет ежегодно сокращалась. Несмотря на сохранение отрицательной динамики, темпы сокращения численности населения остаются неизменными на протяжении последних  четырех лет: за 2010 год жителей района стало меньше на 0,2 %, в 2011 — 0,1 %, в 2012 — 0,1 %, за 2013 год – 0,1 %. Основной причиной сокращения населения района является его естественная убыль.
За 2015 год в Суздальском районе родилось 510 человек (в 2014 году – 526 человек), умерло 620 человек (2014 год – 635 человек). Число умерших превысило число родившихся в 1,2 раза (аналогично 2014 год). 

Остается высокой смертность населения, особенно в трудоспособном возрасте. Коэффициент смертности за 2015 год - 14,6 на 1000 населения (в среднем по области – 16,7). Высокий уровень смертности в  районе объясняется как высокой долей лиц пожилого возраста (25,9 %), так и причинами социально-экономического характера, в том числе:

– сравнительно низким уровнем жизни; 

– снижением доступности лекарственного обеспечения в результате роста стоимости лекарственных препаратов;

– разбалансированности питания и др. 

Численность жителей  Суздальского района помимо естественного движения населения определяется динамикой миграционных потоков. Рост темпов сокращения жителей района в 2015 году частично компенсировалось сокращением механического оттока населения. В период 2010 – 2015 гг. в район в среднем ежегодно прибывало 1150 и уезжало 1070 человек.

Особенности естественного и механического движения населения  Суздальского района определяют половозрастной состав его жителей. Возрастная структура населения относится к регрессивному типу, закрепляя тенденцию сокращения населения: высокую долю занимают лица старше трудоспособного возраста (25,9 % в 2015 году), при этом доля лиц младше трудоспособного возраста составляет 15,8 %.

Структура населения изменится следующим образом:

1. Численность трудоспособного населения к концу 2021 года сократится до 55,1 % от общей численности населения по сравнению с 56,6 % в 2015 году. 

2. К концу 2021 года увеличится доля городского населения до 22,9 % от общей численности населения.

3. Произойдет увеличение численности населения старше трудоспособного возраста до 29,3 % от общей численности населения, и снижение численности населения моложе трудоспособного возраста до 15,6 % от общей численности населения.

К 2021 году будет наблюдаться увеличение естественной убыли населения. Коэффициент естественной убыли составит - 8,2 на 1000 человек населения.  Увеличение естественной убыли обусловлено уменьшением числа родившихся и увеличением числа умерших.

Спрогнозировать численность прибывших и выбывших с территории района не представляется возможным в связи с наличием регулируемых переменных факторов.

Первоочередными мерами в решении демографической политики в районеопределены:

- повышение жизненного уровня населения;

- повышение рождаемости и укрепление института семьи;

- снижение смертности и увеличение продолжительности жизни;

- оптимизация миграционных процессов.
Рынок труда и уровень жизни
Трудоспособное население района составляет около 57 % (25 тыс. человек). На 1000 жителей Суздальского района трудоспособного возраста приходится 766 человек нетрудоспособного возраста (дети и пенсионеры).

По данным всероссийской переписи (2010 г.) в национальном составе населения преобладают русские — 96,2%. 

Образовательный уровень населения, занятого в экономике, довольно высок. 44,3 %  населения района имеют профессиональное образование, в том числе 14,6 % — высшее профессиональное образование.

На сегодняшний день ситуация на рынке труда Суздальского района остается стабильной. Массовых сокращений на предприятиях не ожидается.

Средняя номинальная заработная плата, начисленная в 2015 году, составила   20 779  рублей.
 В системе оплаты труда наблюдалась существенная дифференциация между различными сферами деятельности:  от 12 802,2 рублей в производстве машин и оборудования  (65,3  % к среднему уровню заработной платы по району) до  25 613,8 рублей  (в 1,3 раза больше среднего уровня заработной платы)– в  сфере  оптовой и розничной торговли.

По данным, полученным от организаций, просроченная задолженность по  заработной  плате по состоянию на 1 января 2016  года отсутствует.

Среднемесячная заработная плата за январь-апрель 2016 г. по Суздальскому району составила 21 538,5 руб. 

Жилищный комплекс

Состояние жилищного комплекса Суздальского района характеризуется следующими параметрами:

- коэффициентом доступности жилья, измеряемым как соотношение средней рыночной стоимости стандартной квартиры общей площадью 54 кв.м к среднему годовому доходу семьи из 3-х человек;

- комплексным освоением и развитием территории;

-кадровым потенциалом в сфере архитектуры и проектирования, имеющимися административными ресурсами, финансовым потенциалом и т.д.

Основными проблемами жилищного комплекса являются:

- неудовлетворительный платежеспособный спрос со стороны ряда категорий граждан;

- отсутствие рынка арендного жилья, а также жилья, вводимого жилищными и жилищно-строительными кооперативами;

- зависимость жилищной сферы от динамики макроэкономических показателей, на процентную ставку и иные параметры ипотечного жилищного кредитования.

На развитие жилищного комплекса оказывает влияние множество факторов. Основные факторы это – кризисные явления, состояние национального образования и науки, научный потенциал, человеческий капитал и т.д.

В сфере жилищного комплекса Суздальского района реализуется муниципальная программа «Обеспечение доступным и комфортным жильем населения Суздальского района Владимирской области на 2014-2017 годы».

Также, реализуется целый ряд программ, в рамках которых ведется строительство объектов социально-культурного назначения.

К 2021 году ожидается увеличение годового объема ввода жилья до 65 тыс. кв.м, рост уровня обеспеченности населения жильем до 32 кв.метров на человека. 

Суздальский муниципальный район станет крупнейшими центрами жилищного строительства на перспективу.

1.2 Ситуационный анализ условий реализации КПТО

 Ситуационный анализ условий реализации КПТО необходим для определения сдерживающих и способствующих развитию факторов, определяющих в перспективе конъюнктуру транспортного рынка.

В ходе анализа выявляются позитивные, негативные факторы по следующим направлениям:

внешняя макросреда, включая политические, экономические, социальные, технологические, правовые тенденции;

среда влияния – факторы внешней среды, которые развиваются во взаимосвязи и во взаимозависимости с развитием транспортной системы;

внутренняя среда, включая тенденции развития спроса и предложения транспортных услуг, регулирование и поддержка развития инфраструктуры и перевозочной деятельности.

Ключевые негативные факторы, сдерживающие развитие пригородного муниципального транспорта

Анализ возможных негативных факторов развития транспортной системы произведён на основе представленной в предыдущих разделах информации. (таблица 2).
Таблица 2 – Негативные факторы развития муниципального транспорта Суздальского района
	Направление анализа
	Ключевые негативные факторы

	Внешняя макросреда
	- сложная экономическая ситуация в стране, обуславливающая незапланированный рост эксплуатационных затрат перевозчиков

	Среда влияния
	- снижение численности населения;

- повышение уровня автомобилизации с сохранением отрицательной динамики спроса на пригородные пассажирские перевозки общественным транспортом;
- бюджетные ограничения  финансирования пригородных пассажирских перевозок;

	Внутренняя среда
	- низкая инвестиционная привлекательность пригородных перевозок;
- существующая система статистического учета, затрудняющая проведение объективной оценки принимаемых решений в области управления пригородными перевозками.


Пояснения к таблице

Ключевыми факторами, определяющими специфику развития транспорта и создающими условия для сохранения низкой эффективности пригородных муниципальных перевозок, являются в основном снижение численности потенциальных пользователей транспортных услуг.
Существенные риски связаны с невозможностью своевременного обновления парка подвижного состава в условиях нестабильной экономической ситуации и бюджетных ограничений.
Возможности для развития муниципального транспорта
Анализ возможностей, которые могут оказать позитивное влияние на транспортное развитие, сведён в таблицу (Таблица 3)

Таблица 3 - Возможности для развития муниципального транспорта

	Направление анализа
	Ключевые возможности

	Внешняя макросреда
	- общее повышение благосостояния населения за счёт общего эволюционного роста экономики России.

- унификация подходов к транспортному планированию и повышение прозрачности функционирования транспортного комплекса Российской Федерации;

- развитие производств подвижного состава для осуществления пригородных пассажирских перевозок.

	Среда влияния
	- эффективная нормативная правовая база всех уровней, обеспечивающая необходимые возможности для реализации мероприятий по оптимизации схемы транспортного обслуживания.

- реализация проектов по созданию территориальных кластеров, приводящая к повышению занятости, благосостояния населения, потребности в поездках, развитию территорий Суздальского района ;

- развитая дорожная сеть района;

- реализация проектов по развитию транспортной инфраструктуры (создание транспортно-пересадочных узлов, строительство высокоскоростной железнодорожной магистрали Москва-Казань);

- развитие въездного туризма.


Пояснения к таблице

Как видно из таблицы муниципальные пассажирские перевозки имеют широкий спектр возможностей для развития на средне- и долгосрочную перспективу.

Наиболее существенное позитивное влияние на транспортную отрасль окажут совершенствование нормативной правовой базы в сфере пассажирских перевозок, реализация проектов по развитию транспортной инфраструктуры, туризма и созданию территориальных кластеров.

1.3 Выводы

Общие условия для развития рынка муниципальных перевозок в районе –позитивные.

Наиболее существенное влияние на развитие рынка муниципальных перевозок окажут унификация подходов к транспортному планированию и повышение прозрачности функционирования транспортного комплекса, реализация проектов по развитию транспортной инфраструктуры, туризма.
Ключевые внешние риски создают снижение численности потенциальных пользователей транспортных услуг, низкая инвестиционная привлекательность муниципальных перевозок.
Основными «точками роста» будут являться совершенствование нормативной правовой базы в сфере муниципальных пассажирских перевозок,  повышение достоверности информации о структуре пассажиропотоков для принятия решений по формированию объёма транспортной работы перевозчиков.

Сведения настоящего раздела учитываются при формировании целевой модели, дорожной карты и при выполнении прогнозирования перспективных показателей развития транспортного комплекса.

2. Существующее состояние транспортного обслуживания населения Суздальского района в части муниципальных пассажирских перевозок
2.1 Анализ схемы транспортного обслуживания населения в части муниципальных пассажирских перевозок

Муниципальные перевозки на территории Суздальского района осуществляются автомобильным видом транспорта.
В рамках полномочий по транспортному обслуживанию населения администрацией Суздальского района организованы перевозки пассажиров автомобильным транспортом в границах муниципального образования.

Общий объём работы транспорта по муниципальным маршрутам в 2015 году –1,5 млн. пасс-км. Всего перевезено 105,9 тыс. пасс.
Перевозки пассажиров осуществляются на 8 межмуниципальных автобусных маршрутах.
Карта-схема сети маршрутов регулярных перевозок автомобильного транспорта муниципального сообщения Суздальского района представлена на Рисунке 1.
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Реестр муниципальных автобусных маршрутов регулярных перевозок на территории Суздальского района представлен в таблице 4.
Таблица 4 – Реестр муниципальных автобусных маршрутов регулярных перевозок на территории Суздальского района
	№
	Идентификатор (наименование) сообщения
	Транспортные центры, включенные в сообщение
	Протяженность сообщения, км
	Социальная значимость

	
	
	
	воздушная
	тарифная
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	Автомобильный транспорт
	 
	
	
	 

	11.
	№ 11 г.Суздаль – с.Большое Борисово
	г. Суздаль, с.Борисовское
	17
	21,9
	Социально значимо

	12.
	№ 12 г.Суздаль –с.Весь
	г.Суздаль, с.Весь
	10,7
	21,3
	Социально значимо

	13.
	№ 13 г.Суздаль – с.Кистыш 
	г.Суздаль, с.Кистыш
	12,9
	16,3
	Социально значимо

	14.
	№ 14 г.Суздаль – с.Мордыш
	г.Суздаль, с.Мордыш
	14,3
	32,7
	Социально значимо

	15.
	№ 15 г.Суздаль – с.Старый Двор
	г.Суздаль, с.Старый Двор
	23,8
	33
	Социально значимо

	16.
	№ 16 г.Суздаль -  с.Выпово
	г.Суздаль, с.Выпово
	14,8
	19
	Социально значимо

	17.
	№ 18 г.Суздаль – с.Спасское Городище
	г.Суздаль, с.Спасское Городище
	6,9
	14
	Социально значимо

	18.
	№ 19 г.Суздаль – с.Тарбаево
	г.Суздаль, с.Тарбаево
	17
	21,3
	Социально значимо


Автомобильный транспорт
Протяженность автомобильных дорог общего пользования составляет 801,4 км, в том числе 77,0 км федерального значения; 322,2 км межмуниципального значения; 402,2 км муниципальных автомобильных дорог общего пользования района.
Основной транспортной автомагистралью, проходящей через Суздальский район, является автомобильная дорога общего пользования федерального значения М-7 «Волга», обеспечивающая транспортные связи с Московской, Нижегородской и Ивановской областями. Участок представляет собой участок с 2-х полосным движением. Интенсивность движения по данной автомобильной дороге порядка 40 тыс. авт/сут.

На муниципальных автомобильных дорогах общего пользования района находится 7 мостов протяженностью 113,3 п.м., 295 труб протяженностью 3873,27 п.м., протяженность барьерного ограждения на дорогах - 3 495 п.м.

Из общей протяженности дорог регионального и межмуниципального значения  409 км имеют твердое покрытие, остальные 44,2 км - дороги с грунтовым покрытием.

Состояние автодорог регионального и межмуниципального значения можно охарактеризовать как  удовлетворительное.

Общие сведения об автомобильных дорогах Суздальского района представлены в таблице 5.

Таблица 5 

	
	Наименование дорог,

индекс и значение (федеральная, республиканская, областная, местная, ведомственная)
	Протяжен-ность в границах МО. км
	Техни-ческая категория
	Основные виды покрытия
	Состояние

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.
	Автомобильные дороги общего пользования
	801,4
	
	
	

	1.1
	Федерального значения
	77,0
	I, II
	а/б
	удовлетво-рительное

	1.2
	Регионального и межмуниципального значения
	322,2
	III,

IV, V
	а/б
	удовлетво-рительное

	1.3
	Местного значения
	402,2
	I, II, III,

IV, V
	а/б
	удовлетво-рительное

	2.
	Автомобильные дороги необщего пользования (ведомственные, частные)
	122,3
	
	
	


Сеть муниципальных автобусных маршрутов регулярных перевозок Суздальского района в настоящее время насчитывает 8 маршрутов, 5 из которых обслуживают население муниципального образования Селецкое сельское поселение, 2 - муниципального образования Павловское сельское поселение, 1- муниципального образования Новоалександровское сельское поселение. Перевозки по данным маршрутам осуществляет 1 юридическое лицо (ОАО «Суздальское АТП»).
Кроме того, по территории Суздальского района проходят 19 пригородных маршрутов и 1 междугородний маршрут, заказчиком по которым выступает администрация Владимирской области. Из общего количества 5 обслуживают население муниципального образования Боголюбовское сельское поселение ( маршруты №102 «Владимир-Раменье», №107 «Владимир-Пенкино», №151 «Владимир-Суромна», №152 «Владимир-Ославское», №179 «Камешково-Владимир»), 7 обслуживают население муниципального образования Новоалександровское сельское поселение (№101 «Владимир-Шихобалово», № 106 «Владимир-Цибеево», №113 «Владимир-Суздаль», №124 «Владимир-Багриново», №128 «Владимир-Новоалександрово», №132 «Владимир-Содышка», №133 «Владимир-Козики»), 2 маршрута (№109, 109а «Владимир-Садовый», № 157 «Владимир-Мордыш») население муниципального образования Павловское сельское поселение, 2 маршрута ( №114 «Суздаль-Сергеиха, № 526 «Ковров-Суздаль») население муниципального образования Селецкое сельское поселение. Маршрут №159 «Владимир-Суздаль» проходит по 2 сельским поселениям района – Павловскому и Селецкому.
Сформированная сеть общественного транспорта охватывает 94 населенных пункта, в котором постоянно зарегистрированы 98,9% жителей Суздальского района.  

Реестр муниципальных автобусных маршрутов представлен в Таблице 6. 
Таблица 6 - Реестр муниципальных автобусных маршрутов регулярных перевозок на территории Суздальского района
	
	№ маршрута
	Наименование маршрута
	Трасса следования маршрута
	Протяжённость маршрута, км
	Регулярность
	Количество оборотных рейсов в сутки

	1
	11
	г.Суздаль – с.Большое Борисово
	с.Троица-Берег -д.Хламово-п.Красногвардейский-с.Лопатницы-с.Торчино
	21,9
	ежедневно
	2 – рабочие дни
1- нерабочие дни

	2
	12
	г.Суздаль –с.Весь
	г.Суздаль-с.Омутское-с.Менчаково-с.Романово-с.Весь
	32,4
	ежедневно
	3- рабочие дни
2 –нерабочие дни

	3
	13
	г.Суздаль – с.Кистыш 
	пов.с.Янево, с.Янево, с.Вишенки
	16,3
	среда (с 01.10 по 30.04),

среда, суббота, воскресенье (с 01.05 по 30.09).
	2

	4
	14
	г.Суздаль – с.Мордыш
	пов.с.Глебовское, пов.с.Черниж, пов.с.Барское Городище, с.Павловское, с.Борисовское (гора),пов.с.Порецкое, с.Борисовское, с.Порецкое, с.Васильково
	32,7
	вторник, четверг
	2

	5
	15
	г.Суздаль – с.Старый Двор
	с.Крапивье-с.Гавриловское-с.Семеновское-Советское-с.Цибеево-с.Новокаменское-с.Обращиха-с.Клементьево-с.Кутуково-с.Оликово
	33
	ежедневно ( до с.Гавриловское),
понедельник, пятница


	3

	6
	16
	г.Суздаль -  с.Выпово
	пов.с.Глебовское, с.пов.Черниж, пов.с.Барское Городище, с.Семеновское-Красное-с.Теренеево
	19
	пятница, суббота, воскресенье (с 01.05 по 30.09)
	1

	7
	18
	г.Суздаль – с.Спасское Городище
	пов.с.Глебовское, пов.с.Черниж, пов.с.Барское Городище, с.Барское Городище
	14
	ежедневно

(с 01.05 по 30.09)
	2

	8
	19
	г.Суздаль – с.Тарбаево
	пов.с.Глебовское, пов.с.Черниж, с.Черниж, с.Гнездтлово, с.Туртино, с.Тартаево
	21,3
	вторник, четверг
	1


Перевозка пассажиров осуществляется 8 автобусами малого и среднего в зависимости от интенсивности пассажиропотока.

Общий пассажиропоток автобусного транспорта по всем сообщениям за 2015 год составляет 117,4 тыс. пассажиров в год (по статистическим данным).

В Суздальском районе реализуется комплекс мер по оказанию финансовой поддержки перевозчикам в целях обеспечения социально-значимых пассажирских перевозок, а также льготного проезда отдельных категорий граждан. В 2015 году на указанные мероприятия из районного бюджета было выделено 1,063 млн. руб.
2.2 Параметры внутримуниципальный транспортного баланса в существующих условиях

Внутримуниципальный транспортный баланс – это формализованное описание миграции населения в пределах муниципального района с использованием общественного транспорта. 
Исходными данными для формирования ВМТБ являются: 
1. Реестр муниципальных сообщений, 
2. Статистическая отчётность (1-автотранс-срочная) перевозчиков, оказывающих услуги по перевозке пассажиров на муниципальных автобусных маршрутах.

В состав ВМТБ включены муниципальные е сообщения в границах Суздальского района:

Параметры внутримуниципального транспортного баланса в существующих условиях сведены в таблицу 7.

Таблица 7 Внутримуниципальный транспортный баланс в существующих (2016 г.) условиях

	№ строки
	Сообщение
	Протяжённость, км
	Пассажиропоток

Всего, тыс. пасс./год


	Маршруты по видам транспорта
	Регулярность обслуживания
	Количество оборотных рейсов, в сутки
	Интервал между отправлениями, часы
	Примечания

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Автомобильный транспорт

	Пригородные межмуниципальные перевозки

	1
	№ 132 Владимир - Содышка
	13,1
	158,7
	№132 (пригородное сообщение)
	ежедневно
	14
	1 ч 10 мин
	

	2
	№ 124 Владимир - Багриново (через Богослово)
	14,5
	116,4
	№124 (пригородное сообщение)
	ежедневно, по рабочим, по выходным
	13,5 по рабочим, 12,5 по выходным
	1 ч
	

	3
	№ 156 Владимир - сады Зеленье
	10,9
	80
	№156 (пригородное сообщение)
	летом по рабочим, летом по выходным,
	2- по рабочим, 6- по выходным
	1,5 ч
	
	

	4
	№ 128 Владимир - Новоалександрово (Малахово)
	24,2
	60
	№128 (пригородное сообщение)
	ежедневно летом,ежедневно зимой
	6 ежедневно летом, 4 ежедневно зимой
	5
	
	

	5
	№ 133 Владимир - Козики (через Клементьево)
	36
	40
	№133 (пригородное сообщение)
	ежедневно летом,ежедневно зимой
	5 ежедневно летом, 4 ежедневно зимой
	2
	
	

	6
	№ 106 Владимир - Цибеево (через Старый Двор)
	40,5
	60
	№106  (пригородное сообщение)
	ежедневно
	6
	2
	
	
	

	7
	№ 151 Владимир - Суромна
	10,8
	40
	№151 (пригородное сообщение)
	ежедневно
	2,5
	2
	
	

	8
	№ 152 Владимир - Ославское (через Боголюбово)
	22,5
	240
	№152 (пригородное сообщение)
	ежедневно
	41
	0,5
	
	

	9
	№ 102 Владимир – Раменье (через Сокол)
	25,9
	60
	№102 (пригородное сообщение)
	ежедневно
	15,5
	2
	
	

	10
	Владимир - Садовый (Овчухи)
	22,2
	120
	№№109, 109а (пригородное сообщение)
	ежедневно
	24,5 по рабочим, 23-по выходным
	1
	
	

	11
	№ 157 Владимир - Мордыш
	30,3
	70
	№157 (пригородное сообщение)
	ежедневно летом,ежедневно зимой
	8 ежедневно летом, 10 ежедневно зимой
	2
	
	

	12
	№ 113 Владимир-Суздаль (через Старый Двор)
	58,6
	20
	№113 (пригородное сообщение)
	ежедневно
	2
	6
	
	

	13
	Суздаль-Ковров-Эдон (через Камешково)
	145,9
	60
	№№517,526 (междугородное сообщение)
	ежедневно, по пятницам, по субботам, по воскресеньям
	2ежедневно, 2по пятницам, 2по субботам,2 по воскресеньям
	6
	
	

	14
	Владимир-Сергеиха
	57,3
	220
	№№114, 159 (пригородное сообщение)
	ежедневно, по рабочим, по выходным
	30 по рабочим, 28 по выходным
	1
	
	

	Муниципальные перевозки

	1
	г.Суздаль – с.Большое Борисово
	21,9
	
	№ 11 (муниципальный)
	ежедневно
	2- рабочие дни,

1-нерабочие дни
	10
	

	2
	г.Суздаль –с.Весь
	32,4
	
	№12 (муниципальный)
	ежедневно
	3-рабочие дни.

2-нерабочие дни
	5
	

	3
	г.Суздаль – с.Кистыш
	16,3
	
	№13 (муниципальный)
	с 01.05 по 30.09 - 3 раза в неделю,

с 01.10 по 30.04 –

1 раз в неделю
	2
	8
	

	4
	г.Суздаль – с.Мордыш
	32,7
	
	№14 (муниципальный)
	2 раза в неделю
	1
	24
	

	5
	г.Суздаль – с.Старый Двор
	33
	
	№15 (муниципальный)
	3 раза в неделю, до с.Гавриловское - ежедневно
	3
	6
	

	6
	г.Суздаль -  с.Выпово
	19
	
	№16 (муниципальный)
	с 01.05 по 30.09

3 раза в неделю
	1
	24
	

	7
	г.Суздаль – с.Спасское Городище
	14
	
	№18 (муниципальный)
	ежедневно

с 01.05 по 30.09


	2
	10
	

	8
	г.Суздаль – с.Тарбаево
	21,3
	
	№19 (муниципальный)
	2 раза в неделю
	1
	24
	


Анализ ВРТБ показывает, что существующие параметры обслуживания достаточны для удовлетворения потребностей населения в перевозках. 

2.3 Параметры транспортного обслуживания населения в части муниципальных пассажирских перевозок
Значения агрегированных параметров транспортного обслуживания населения Суздальского района сведены в сбалансированную систему параметров транспортного обслуживания (ССП ТО)

Данные о параметрах транспортного обслуживания в существующих условиях и для инерционного сценария развития на перспективу до 2021 г. представлены в таблице 8.
Таблица 8 – Сбалансированная система параметров транспортного обслуживания населения Суздальского района в существующих условиях и на перспективу до 2021 года (инерционный сценарий)

	№ 
	Наименование параметра
	Ед. изм.
	2014
	2015
	2016-2018
	2019-2021

	1
	2
	3
	5
	6
	7
	8

	1
	Объем отправленных пассажиров
	тыс. пасс.
	117,4
	105,9
	95,4
	95

	2
	Коэффициент подвижности (коэффициент мобильности)
	пасс-км/чел.
	24,7
	21
	20,7
	20,5

	3
	Доля жителей, имеющих доступ к регулярному транспортному обслуживанию
	%
	98,96
	98,97
	98,97
	99

	4
	Число населённых пунктов, не имеющих доступ к регулярному транспортному обслуживанию
	 ед.
	44
	44
	44
	44

	5
	Полная величина субсидий из бюджетов РФ, в т.ч.
	млн. руб.
	0,809
	1,083
	3,058
	3,062

	
	Бюджет Владимирской области
	млн. руб. 
	0,069
	0,02
	0,058
	0,062

	 
	Бюджет муниципального района
	млн. руб. 
	0,74
	1,063
	3
	3

	6
	Уровень автомобилизации
	ед./

1000 чел.
	368
	368
	370
	372


Пояснения к таблице

Как видно из таблицы, в Суздальском районе сформирована достаточная сеть маршрутов общественного транспорта, обеспечивающая потребности населения в перевозках.
Вместе с тем, по ряду показателей наблюдается отрицательная динамика. Это обусловлено с сокращением численности населения района в перспективе до 2021 года. 
Наиболее существенное снижение наблюдается по показателям «объем отправленных пассажиров» и «коэффициент подвижности». Это связано в основном с ростом уровня автомобилизации населения.
2.4 Ключевые проблемы и потенциальные направления совершенствования транспортного обслуживания населения в части муниципальных пассажирских перевозок

Ключевыми проблемами транспортного развития являются:
1. Рост расходов районного бюджета на возмещение потерь доходов пригородных пассажирских компаний в связи с установлением тарифов на перевозки ниже экономически обоснованного уровня, обусловленный неуклонным ростом затрат перевозчиков на услуги, при ежегодном сокращении объёмов перевозок.
2. Необходимость обновления подвижного состава, использующегося при осуществлении муниципальных автомобильных пассажирских перевозок по территории Суздальского района.
3. Наличие потерь в доходах организаций автомобильного транспорта на рынке регулярных перевозок пассажиров вследствие несанкционированных перевозок пассажиров, под видом перевозок по заказу.
В первоочередном порядке необходимо решение следующих проблем:

1. Разработка на уровне Правительства Российской Федерации долгосрочных (до 2021 года) условий финансирования муниципальных перевозок.
2. Принятие долгосрочной государственной программы Российской Федерации по субсидированию закупки пассажирского подвижного состава автомобильного вида транспорта с возможностью участия в ней перевозчиков всех форм собственности.
3. Целевая модель транспортного обслуживания населения Суздальского района
3.1 Ключевые приоритеты и целевые параметры транспортного обслуживания населения в части муниципальных пассажирских перевозок

Ключевыми приоритетами транспортного развития являются:
1. Сохранение уровня транспортной обеспеченности населения на уровне не ниже существующего.
2. Минимизация расходов бюджета на организацию пригородных пассажирских перевозок,
3. Улучшение качества транспортного обслуживания пассажиров.

Сформированная система приоритетов определяет целевые значения параметров в ССП ТО.

Целевые значения параметров определены для всех параметров на уровне существующих значений.
Целевые значения параметров транспортного обслуживания приведены в таблице 9.
Таблица 9
	№ строки
	Наименование параметра
	Ед. изм.
	Целевое значение

	1
	2
	3
	4

	Обязательные параметры

	1
	Объем отправленных пассажиров
	тыс. пасс.
	95,4

	2
	Коэффициент подвижности (коэффициент мобильности)
	пасс-км/чел.
	21

	3
	Доля жителей, имеющих доступ к регулярному транспортному обслуживанию
	%
	98,97

	4
	Число населённых пунктов, не имеющих доступ к регулярному транспортному обслуживанию
	ед.
	44

	5
	Полная величина  субсидий, в т.ч.
	млн. руб.
	1,083

	5.1
	Бюджет Владимирской области
	млн. руб.
	0,02

	5.2
	Бюджет муниципального района
	млн. руб.
	1,0

	6
	Уровень автомобилизации
	ед./1000 чел.
	368


3.2 Направления оптимизации схемы транспортного обслуживания по сообщениям ВРТБ

Ключевыми направлениями оптимизации схемы транспортного обслуживания в части автомобильного транспорта являются:

1. обновление парка подвижного состава;

2. улучшение качества транспортного обслуживания пассажиров.

Развитие схемы транспортного обслуживания по указанным направлениям обеспечит достижение целевых параметров обслуживания как по отдельным сообщениям в ВРТБ, так и по субъекту в целом.

3.3 Перспективные значения параметров транспортного обслуживания для оптимизированной схемы транспортного обслуживания

Ожидаемые значения параметров транспортного обслуживания по оптимизированному сценарию сведены в таблицу (Таблица 10).

Таблица 10 – Сбалансированная система параметров транспортного обслуживания населения муниципального образования Суздальский район на перспективу до 2021 года (оптимизированный сценарий)

	№ строки
	Наименование параметра
	Ед. изм.
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	Объем отправленных пассажиров
	тыс. пасс.
	105,9
	95,4
	95,4
	95,3
	95,2
	95,1
	95

	2
	Коэффициент подвижности (коэффициент мобильности)
	пасс-км/чел.
	21
	15,5
	15,5
	15,4
	15,4
	15,2
	15

	3
	Доля жителей, имеющих доступ к регулярному транспортному обслуживанию
	%
	98,97
	98,97
	98,97
	98,98
	98,98
	99
	99

	4
	Число населённых пунктов, не имеющих доступ к регулярному транспортному обслуживанию
	ед.
	44
	44
	44
	44
	44
	44
	44

	5
	Полная величина муниципальных субсидий, в т.ч.
	млн. руб.
	0,95
	1,01
	1,01
	1,01
	1,02
	1,02
	1,02

	5.1
	Бюджет Владимирской области
	млн. руб.
	0,02
	0,01
	0,01
	0,01
	0,02
	0,02
	0,02

	5.2
	Бюджет муниципального района
	млн. руб.
	0,93
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	6
	Уровень автомобилизации
	ед./1000 чел.
	368
	370
	370
	370
	372
	372
	372

	7
	Убыток от осуществления муниципальных пассажирских перевозок
	млн. руб.
	4,08
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0

	8
	Величина непокрытых убытков от осуществления муниципальных пассажирских перевозок за счёт выпадающих доходов от тарифного регулирования и выполнения целевых параметров качества и регулярности
	млн. руб.
	3,13
	-
	-
	-
	-
	-
	-


3.4 Основные параметры ВРТБ на средне- и долгосрочную перспективу

Параметры ВРТБ на перспективу до 2021 года сведены в таблицу 11.

Необходимый уровень транспортного обслуживания обеспечивается по всем сообщениям.

Таблица 11 – Внутримуниципальный транспортный баланс для оптимизированного сценария до 2021 года
	№ п/п
	Сообщение
	Протяжённость, км
	Пассажиропоток

Всего, тыс. пасс./год


	Маршруты по видам транспорта
	Регулярность обслуживания
	Количество оборотных рейсов, в сутки
	Интервал между отправлениями, час


	Примечания

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Автомобильный транспорт

	1
	г.Суздаль – с.Большое Борисово
	21,9
	20,2
	№ 11 (муниципальный)
	ежедневно
	2- рабочие дни,

1-нерабочие дни
	10
	 

	2
	г.Суздаль –с.Весь
	32,4
	27,4
	№12 (муниципальный)
	ежедневно
	3-рабочие дни.

2-нерабочие дни
	5
	 

	3
	г.Суздаль – с.Кистыш 
	16,3
	2,1
	№13 (муниципальный)
	с 01.05 по 30.09 - 3 раза в неделю,

с 01.10 по 30.04 –

1 раз в неделю
	2
	8
	 

	4
	г.Суздаль – с.Мордыш
	32,7
	4,5
	№14 (муниципальный)
	2 раза в неделю
	1
	24
	 

	5
	г.Суздаль – с.Старый Двор
	33
	23,3
	№15 (муниципальный)
	3 раза в неделю, до с.Гавриловское - ежедневно
	3
	6
	 

	6
	г.Суздаль -  с.Выпово
	19
	2,6
	№16 (муниципальный)
	с 01.05 по 30.09 

3 раза в неделю
	1
	24
	 

	7
	г.Суздаль – с.Спасское Городище
	14
	11,4
	№18 (муниципальный)
	ежедневно 

с 01.05 по 30.09 

 
	2
	10
	

	8
	г.Суздаль – с.Тарбаево
	21,3
	3,5
	№19 (муниципальный)
	2 раза в неделю 
	1
	24
	


4. Дорожная карта реализации комплексного плана транспортного обслуживания населения Суздальского района на долго- и среднесрочную перспективу в части муниципальных пассажирских перевозок (КПТО)
4.1 Календарный план-график мероприятий по реализации КПТО

Для обеспечения необходимого уровня организации качественного транспортного обслуживания населения автомобильным транспортом в муниципальном сообщении на территории Суздальского района необходимо реализовать следующие основные мероприятия:

1. Организация проведения натурных обследований пассажиропотоков в автобусах муниципальных маршрутов в 2016-2018 годах с привлечением сторонних организаций.

2. Ежегодное согласование с пассажирскими компаниями основных параметров заказа на перевозки пассажиров с заключением договоров на организацию транспортного обслуживания населения.

3. Заключение с пассажирскими компаниями договоров о предоставлении субсидий на возмещение потерь в доходах в связи с установлением преимуществ по провозной плате для отдельных категорий граждан и с установлением тарифов на перевозки ниже экономически обоснованного уровня.

4. Открытие регулярного муниципального автобусного маршрута «г.Суздаль- СТН «Турист»» по нерегулируемым тарифам.

5. Ежегодное размещение муниципального заказа на выполнение работ, связанных с осуществлением регулярных перевозок пассажиров по регулируемым тарифам на муниципальных автобусных маршрутах.
Перечень необходимых мероприятий по реализации КПТО представлен в таблице 12.

Таблица 12 - Календарный план-график мероприятий по реализации КПТО

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Сроки реализации
	Стоимость, млн. руб.
	Результат мероприятия
	Примечания

	
	
	
	всего
	за счёт средств бюджета субъекта РФ
	за счёт средств федерального бюджета
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	11
	Разработка и принятие постановления администрации Суздальского района «Об утверждении Порядка подготовки документов планирования  перевозок пассажиров транспортом общего пользования»
	2016 г.
	-
	-
	-
	Утверждение Порядка подготовки документов планирования  перевозок пассажиров транспортом общего пользования в соответствии с Федеральным законом от 13.07.2015 № 220-ФЗ
	 

	22
	Организация проведения натурных обследований пассажиропотоков в автобусах муниципальных маршрутов
	2016-2018 г.г.
	-
	
	-
	Получение достоверных данных о наполняемости автобусов в целях осуществления тарифного регулирования и формирования объёмов перевозок
	 

	23
	Согласование с пассажирскими компаниями основных параметров заказа на перевозки пассажиров с заключением договоров на организацию транспортного обслуживания населения
	Ежегодно
	-
	
	-
	Обеспечение снижения расходов перевозчиков на предоставление услуг инфраструктуры при осуществлении перевозок пассажиров транспортом общего пользования

	 

	24
	Заключение с пассажирскими компаниями договоров о предоставлении субсидий на возмещение потерь в доходах в связи с установлением преимуществ по провозной плате для отдельных категорий граждан и с установлением тарифов на перевозки ниже экономически обоснованного уровня
	Ежегодно, после утверждения размеров экономически обоснованных уровней тарифов на перевозки и тарифов для расчётов с населением и доведения лимитов бюджетных обязательств на текущий финансовый  год
	Сумма определяется ежегодно Решением представительного органа об утверждении районного бюджета
	Сумма определяется ежегодно Решением представительного органа об утверждении районного бюджета
	-
	Обеспечение безубыточной деятельности пассажирских компаний


	

	55
	Рассмотрение вопроса об открытии на летний период муниципального автобусного маршрута "г.Суздаль-СТН «Турист»" 
	2017-2018 г.г.
	-
	-
	-
	Обеспечение должного уровня транспортного обслуживания населения Суздальского района
	 

	66
	Размещение муниципального заказа на выполнение работ, связанных с осуществлением регулярных перевозок пассажиров по регулируемым тарифам на муниципальных автобусных маршрутах 
	Ежегодно, после утверждения размеров предельных тарифов на перевозки пассажиров по межмуниципальным автобусным маршрутам и доведения лимитов бюджетных обязательств на очередной финансовый  год
	Сумма определяется ежегодно Решением представительного органа об утверждении районного бюджета
	Сумма определяется ежегодно Решением представительного органа об утверждении районного бюджета
	-
	Обеспечение доступности транспортных услуг на социально-значимых автобусных маршрутах
	 


4.2 Эффекты от реализации комплексного плана транспортного обслуживания

Реализация плана оказывает позитивное воздействие на развитие социально-экономической системы Суздальского района. Получателями позитивных эффектов от его реализации являются: жители, транспортный бизнес, Владимирская область, Российская Федерация.

Суммарные затраты на реализацию КПТО с 2016 по 2021 годы составят 6,12 млн.рублей, в т.ч. 3,058 млн. рублей - в период с 2016 по 2018 гг.

Основным положительным эффектом для населения является получение качественного транспортного обслуживания автомобильным транспортом в муниципальном сообщении на территории Суздальского района.
Основным положительным эффектом для транспортного бизнеса является возможность планирования своей деятельности на долгосрочную перспективу в соответствии с настоящим КПТО.

Для района реализация КПТО обеспечит получение следующих положительных эффектов:

1. повышение эффективности транспортного обслуживания населения в части муниципальных перевозок;

2. определение направления развития транспортной системы на долгосрочную перспективу;

3. создание предсказуемых условий для всех участников рынка с целью повышения устойчивости функционирования отрасли.

4.3 Риски от реализации комплексного плана транспортного обслуживания

Основными рисками при реализации комплексного плана транспортного обслуживания являются:

1) риск ухудшения темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновения бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования мероприятий по развитию транспортного комплекса;

2) риск превышения фактического уровня инфляции по сравнению с прогнозируемым, ускоренного роста цен;

3) снижение численности потенциальных пользователей транспортных услуг;

4) риск неисполнения организациями своих обязательств.
Наиболее существенное влияние оказывают риски ухудшения темпов роста экономики и уровня инвестиционной активности, возникновения бюджетного дефицита, сокращения объемов финансирования мероприятий по развитию транспортного комплекса.

Данные риски относятся к факторам, степень влияния на которые у администрации Суздальского района относительно мала, в связи с чем, при их возникновении, вероятность реализации КПТО в полном объёме существенно снижается.
В целях минимизации влияния рисков используются следующие меры управления рисками:

1) концентрация ресурсов на решении приоритетных задач КПТО и развитии транспортной инфраструктуры, которая будет способствовать созданию благоприятных условий для социально-экономического развития Суздальского района;

2) анализ и распределение по приоритетам мероприятий КПТО и их корректировка в соответствии с результатами оценки рисков.

5. Требования к параметрам муниципального плана (заказа) осуществления муниципальных пассажирских перевозок

На основе прогноза пассажиропотока с учетом объективных инфраструктурных ограничений сформирован муниципальный заказ и определены требования к параметрам осуществления пассажирских перевозок на территории Суздальского района. 
Данные требования с учетом реализации всех необходимых мероприятий обеспечат безубыточность функционирования перевозчиков. 
Муниципальный заказ на 2021 год сформирован в условиях оптимизации транспортной работы автобусов на муниципальных маршрутах регулярных перевозок, за исключением выделенных социально-значимых сообщений, расписание движения на которых планируется сохранить на уровне 2016 года.

Объём регулярных перевозок пассажиров автомобильным транспортом по нерегулируемым тарифам планируется с учётом складывающейся на конец прогнозного периода потребности в перевозках.
Обоснование выбора вида транспорта по сообщениям представлен в таблице 13.
В таблицах 14 и 15 представлены данные об объемах и стоимости транспортного заказа.
Таблица 13 – Обоснование выбора вида транспорта по сообщениям

	№ п/п
	Сообщение
	Группа транспорта
	Протяженность, км
	Наличие вида транспорта на сообщении
	Тариф, руб. за 10 км (параметры заказа на 2016)
	Пассажиропоток на сообщении в 2015 году, тыс. пасс.
	Факторы выбора вида транспорта*)
	Пассажиропоток на сообщении в 2015 году, тыс. пасс.

	
	
	
	
	
	Экономически обоснованный
	Тариф для населения
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	11
	г.Суздаль – с.Большое Борисово
	Автомобильный транспорт
	21,9
	+
	32,5
	27
	20,2
	Развитая инфраструктура
	303

	22
	г.Суздаль –с.Весь
	Автомобильный транспорт
	32,4
	+
	32,5
	27
	28,3
	Развитая инфраструктура
	338,1

	33
	г.Суздаль – с.Кистыш 
	Автомобильный транспорт
	16,3
	+
	32,5
	27
	2,1
	Развитая инфраструктура
	27,7

	44
	г.Суздаль – с.Мордыш
	Автомобильный транспорт
	32,7
	+
	32,5
	27
	6
	Развитая инфраструктура
	164,5

	55
	г.Суздаль – с.Старый Двор
	Автомобильный транспорт
	33
	+
	32,5
	27
	25,3
	Развитая инфраструктура
	408,9

	66
	г.Суздаль -  с.Выпово
	Автомобильный транспорт
	19
	+
	32,5
	27
	5,7
	Развитая инфраструктура
	78

	77
	г.Суздаль – с.Спасское Городище
	Автомобильный транспорт
	14
	+
	32,5
	27
	11,4
	Развитая инфраструктура
	160,5

	88
	г.Суздаль – с.Тарбаево
	Автомобильный транспорт
	21,3
	+
	32,5
	27
	6,9
	Развитая инфраструктура
	42,2


Таблица 14 – Требования к параметрам муниципального транспортного заказа на 2017 год

	№ строки
	Сообщение
	Объём заказа
	Уровень тарифа за зону
	Расчет стоимости муниципального заказа

	
	
	общий объём, место-км
	размеры движения, рейсов в сутки (туда-обратно)
	Экономически обоснованный, руб./10 км
	Установленный в рамках муниципального заказа для населения, руб./10 км
	Средний экономически обоснованный уровень тарифа**, руб./10 пасс-км
	Средний установленный в рамках муниципального заказа для населения**, руб./10 пасс-км
	Пасс-км
	Общая стоимость муниципального транспортного заказа, млн. руб.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	г.Суздаль – с.Большое Борисово
	20,2
	2- рабочие дни,

1-нерабочие дни
	36,1
	33,8
	36,1
	33,8
	322,9
	222

	2
	г.Суздаль –с.Весь
	27,8
	3-рабочие дни.

2-нерабочие дни
	36,1
	33,8
	36,1
	33,8
	391,0
	268

	3
	г.Суздаль – с.Кистыш 
	2,1
	2
	36,1
	33,8
	36,1
	33,8
	157,6
	108

	4
	г.Суздаль – с.Мордыш
	4,5
	1
	36,1
	33,8
	36,1
	33,8
	289
	198

	5
	г.Суздаль – с.Старый Двор
	23,3
	3
	36,1
	33,8
	36,1
	33,8
	26,4
	18,2

	6
	г.Суздаль -  с.Выпово
	2,6
	1
	36,1
	33,8
	36,1
	33,8
	153,3
	105

	7
	г.Суздаль – с.Спасское Городище
	11,4
	2
	36,1
	33,8
	36,1
	33,8
	74,5
	51,2

	8
	г.Суздаль – с.Тарбаево
	3,5
	1
	36,1
	33,8
	36,1
	33,8
	40,3
	29,6

	
	итого
	
	
	
	
	
	
	1455
	1000


Таблица 15 – Требования к параметрам муниципального транспортного заказа на период до 2021 года
	№ строки
	Сообщение
	Объём заказа
	Уровень тарифа за зону
	Расчет стоимости регионального заказа

	
	
	общий объём, место-км
	размеры движения, пар поездов или рейсов в сутки (туда-обратно)
	Экономически обоснованный, руб./10 км
	Установленный в рамках регионального заказа для населения, руб./10 км
	Средний экономически обоснованный уровень тарифа**, руб./10 пасс-км
	Средний установленный в рамках регионального заказа для населения**, руб./10 пасс-км
	Пасс-км
	Общая стоимость регионального транспортного заказа, млн. руб.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	г.Суздаль – с.Большое Борисово
	20,2
	2- рабочие дни,

1-нерабочие дни
	51,4
	42,7
	51,4
	42,7
	322,9
	222

	2
	г.Суздаль –с.Весь
	27,8
	3-рабочие дни.

2-нерабочие дни
	51,4
	42,7
	51,4
	42,7
	391,0
	268

	3
	г.Суздаль – с.Кистыш 
	2,1
	2
	51,4
	42,7
	51,4
	42,7
	157,6
	108

	4
	г.Суздаль – с.Мордыш
	4,5
	1
	51,4
	42,7
	51,4
	42,7
	289
	198

	5
	г.Суздаль – с.Старый Двор
	23,3
	3
	51,4
	42,7
	51,4
	42,7
	26,4
	18,2

	6
	г.Суздаль -  с.Выпово
	2,6
	1
	51,4
	42,7
	51,4
	42,7
	153,3
	105

	7
	г.Суздаль – с.Спасское Городище
	11,4
	2
	51,4
	42,7
	51,4
	42,7
	74,5
	51,2

	8
	г.Суздаль – с.Тарбаево
	3,5
	1
	51,4
	42,7
	51,4
	42,7
	40,3
	29,6

	
	
	
	
	
	
	
	
	1455
	1000


6. График перехода на контрактную систему на период до 14.07.2020 года, включающий сроки принятия решений об изменении вида регулярных перевозок, а также об отмене муниципальных маршрутов регулярных перевозок
	№ п/п
	№ маршрута
	Наименование маршрута регулярных перевозок
	Вид регулярных перевозок
	Дата перехода на контрактную систему в соответствии с частью 9 статьи 39 Федерального закона от 13.07.2015 № 220-ФЗ «Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»

	1
	11
	г.Суздаль – с.Большое Борисово
	Перевозки по регулируемым тарифам
	01.01.2020 г

	2
	12
	г.Суздаль –с.Весь
	Перевозки по регулируемым тарифам
	01.01.2020 г

	3
	13
	г.Суздаль – с.Кистыш 
	Перевозки по регулируемым тарифам
	01.01.2020 г

	4
	14
	г.Суздаль – с.Мордыш
	Перевозки по регулируемым тарифам
	01.01.2020 г

	5
	15
	г.Суздаль – с.Старый Двор
	Перевозки по регулируемым тарифам
	01.01.2020 г

	6
	16
	г.Суздаль -  с.Выпово
	Перевозки по регулируемым тарифам
	01.01.2020 г

	7
	18
	г.Суздаль – с.Спасское Городище
	Перевозки по регулируемым тарифам
	01.01.2020 г

	8
	19
	г.Суздаль – с.Тарбаево
	Перевозки по регулируемым тарифам
	01.01.2020 г
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